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Flughafen BBI - Verkehrsanbindungen
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28.04.1995

Relative Haufigkeit (%)
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Teil: StraBenverkehrsanbindungen

Ubersicht 1.1



Ubsrstchit OH

Gtoriaht Aegaben O

| Zellwera

Prolgstind

T SXF-S

s, B, E’Inze!auf';lnllung)

- davon Zwvlsc Imnaushauten
?ermina[ Wast
- Ptquonum

X Var!cahmanbmdung
auflerhalb des Zaiung
-davon StraGe "
(hmn Srhiene

. Gnlnrfstur‘kshm if {ﬂachnchtﬁoh)
-von Privit
-von OH (nachrichtlich)

o4

Beits 1

Bawaria 1995

SXI-G

_SPE

662




019 14/01.98

-
B (R e

o Fd
DO < T

| -{w Daimler-Benz Aerospace

Dornier

3.5 24 Stunden Betrieb

Airports |Beschrankungen

n 23.00 - 06
ition unten
von Fli

London-Heathrow

L

London-Gatwick: 24 Stunden

' Anzahl von FZB.

rmarme Kapite! 3 FI

Paris Ch 24 Stunden

Paris Ol 06.00 - 23.30 Uhr

Frankfurt / 24 Stunden

30 frei fur 1larmarme Kapitel 3 Flugzeuge.
00 geschlossen fir Nicht-Linienfliige.

24 Stunden

Kopenhagen Kastiup

Definition Flugzeug-Klassifizierung: ),
ICAO-Kapite 1gzeuge sind bspw. alle Airbus-Typen, die B737-500, B747-400, B757, B767, B777 und andere.
ICAQ-Kapi u ge sind bspw. die B737-200, B727-200, B747-200, MD 80 und andere.

ACAO-Kapite!l 1 Flugzeuge sind bspw. die Caravelle, Tiu-134, IL-62, Bac 1-11 und andere.

Planungsberatung - Voigt / Bezak - 1994
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Beschréinkungen (Uhrzeiten)

Ziirich Kloten Ven 21.00 - 06.00 Bey

als L-Bahn und
24.00 - 06.00
24.00 bawil
00 -

New-York JFK 24 Stunden

Dallas-Ft. Worth ' 24 Stunden

| Los Angel

24 Stunden

. : 23.( 00 frei fir larmarme Kapitel 3 Flugzeuge.
Atlanta Hartsfi 24 Stunden Von 24. 06.00 frei fir Kapitel 2 und 3 Flugzeuge.
New De 24 Stunden Von 2 00 frei fur Kapitel 2 und 3 Flugzeuge.
Boston Loga

24 Stunden Von 22 06.00 frei fir larmarme Kapitel 3 Flugzeuge.

Toronto L.B.

24 Stunden .Behordlich maximal

New Tokio N

90 Jet-Bewegungen/Stunde

24 Stunden

Hong Kong Kai Ta

"Von 2
New Chek Lap K

itat zu diesem
(_Lap: Von 23
ugzeuge.

Svdney Kingsford Smith [Von 23.00 - 06.00 fur Jetflugzeuge gesperr.

Planungsberatung - Voigt / Bezak - 1994
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Entwurf -Memorandum
Entwurf
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Bonm, den 02. Juni 1995
(Stand 15.Mai 1995)

Flughafenprojekt Eeriin Brandenburg Intermationai

In sined Gesprach am 02 Juni 1895 verstandigten sich der Bundiesverkenrsminisier
\atthias Wissmarn, der Regierende Burgermeister von Berli ‘hard Diengen und

der Ministerprasident des Landes Brandenburg Manfrad Stolpe unter Beteiligung des
Aufsichtsratsvorsitzenden der Berlin Brandenourg Flughafen ciding GmbH Hans-Olaf
Henkal zum Fiughafenprojekt Berlin Brandenburg international @invernehmiich

auf felgendes:

1. Der @@:ﬁuﬁ@a} afterversammiung und dem Aufsichtsrat der Berlin Brandenburg
Flughafen Holding GmbH wird empfohien, sich fUr e als Standort far cen
\ahaten Berlin Brandenburg International (BBI)/2u entscheiden, der um

-_!'!h--'—"ﬂu-'

} 4, Rahme sweiligen Zustandi =
E%;_ e ﬁi}r{@r’ 2 f = 1
wirtschaitlich wie'r

. Verkehrsanbindungen des Flughafens BBl auf der >
ondere zum Hauptaufkommensgebiet Eerlin, sind z&€
tung des Fiughafens BBI zu erstellen. Die Verkehrsa
sssene Reisezeiten auf der Schiene (unter 30 Min.) u

) Min.) gewahrleisten. Die Finanzierung der Verkehrsan
tsprechend der jeweiligen Zustandigkeiten.
a2nd Brandenburg erklart sich bereit, bis zu ............ Mio. Di
kturmalnahmen vorzufinanzieren.

n neuen Flughafen BBI und seine Verkehrsanbindunge
affung der notwendigen Planungssicherheiten die erforde
5 _-_,. Umgehend getro'ffeﬂ. E:‘i‘fs b, ;’f"f@j /’{'9

L »

ustellende Landesentwicklungsplar‘. 11 "Flughafen®

Wissmann Henkel
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Ejerajnbam o ZWischen dan | asallschafts de z e i : nd Brandenbufg and

Bundesrapublik Deut: s n Fluch o Brandgng;u}g

warmational solf -

Mungsverziren zum Flughaten Zedin 20

Ewagung dar im Raumcrdnungsvaranran untersuchts Standerta - yon der

Schonefaid (St

Fiughafen Hoiding GmbH fir den

2ingaleitet warden,

icvermehmen, das Flughafenprojekt 381 am Stz | 50 wait-wvie-mocli

2pilichtungen sind
die Cesellschafter QBIBIL, Cie flir 3B unmittelbar bendtigten Fiachen Cweit sie in ihren

o

Sigantu igen Yerkehrswert zy ipe

3. Die in der AR 3Bl auf der Strale und der

o~

Schiene wird im Rahme

gssicherheit fl sainer Trager
aNBindungen und der Gewerbeansiediun, | M Standertyerpflichten

im Ranmen inrar Zusténdigkaiten, langfri

Setrien

schrankung am Fiughafenstandert Schonefeid (8 tEgrationsmedeil)

usteilen, insbescnders neue Wennansiediung i mschutzbersich
nschutzzone 2, nach Mdéglichkeit bis 62 dB(A) ) zu unterb

Basis dieser Gmndsa‘evereinbamng werden die

egelungen noch vor Einreichung des Antrags
sverfahrans flr BB{ abschlie’en
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