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Warum Kondensstreifen keine Chemtrails sind

Hinter Flugzeugen kdnnen sich Kondensstreifen bilden, die sich unter gewissen Vorausset-
zungen zu Wolken ausbreiten. Es handelt sich hierbei um einen physikalischen Vorgang, der
erkldrbar und erwiesen ist. Es existieren hingegen keinerlei Anhaltspunkte geschweige denn
Beweise, dass systematisch und absichtlich gesundheitsschadigende Substanzen durch
Flugzeuge verspriiht werden, welche fir die Streifen am Himmel und die Wolkenbildung ver-
antwortlich sind (sogenannte ,Chemtrails*). Die Zunahme der Kondensstreifen hdngt mit der
allgemeinen Zunahme des Flugverkehres und der Konstruktion moderner Flugzeugtriebwer-
ke Uber der Schweiz zusammen.

1. Die Kondensstreifen im Allgemeinen

Hinter Flugzeugen, welche in einer grossen Hoéhe fliegen, kdnnen sich kiinstliche Wolken,
sogenannte Kondensstreifen, bilden. Diese bestehen aus Wassertropfchen (bzw. Eiskristal-
len) und treten nur unter bestimmten atmosphérischen Bedingungen auf. Ihre Bildung hangt
im Wesentlichen von fiinf Faktoren ab:

von der Luftfeuchtigkeit,

von der Lufttemperatur auf der entsprechenden Flughohe,
von der vom Triebwerk ausgestossenen Menge an Wasser,
vom Luftdruck und

vom Wirkungsgrad des Triebwerks.

Diese 5 Faktoren kénnen zu folgenden Auspréagungen fihren: Gberhaupt keine Kondens-
streifen, ganz schmale, kurz nach dem Triebwerk wieder verschwindende Streifen, schmale
Streifen, die Uber Stunden bestehen bleiben, schmale Streifen, die sich mit der Zeit verbrei-
tern oder Streifen, die sich durch Umwalzungsvorgédnge von Feuchtigkeit und Warme in der
Troposphére zu federartigen oder auch flachigen, milchig und triib erscheinenden Wolken
ausbreiten. Daraus kénnen bei starken Héhenwinden diinne Wolkenschichten entstehen, die
Schleierwolken oder Cirruswolken genannt werden. Diese Wolken lassen sich im Allgemei-
nen nicht von Wolken unterscheiden, welche auf grosser Héhe ohne Einfluss von Flugzeu-
gen entstehen.

Optimale Voraussetzungen flr die Entstehung von Kondensstreifen bestehen bei Lufttempe-
raturen von weniger als -40°C und geniigend Luftfeuchtigkeit sowie Staub. So kann der
Wasserdampf auf der Oberflache der Staubteilchen gefrieren und es entsteht ein Kondens-
streifen. Die Voraussetzungen fir die Bildung von Kondensstreifen sind gegeben, falls es auf
einer Flughdhe von 8 bis 12 km geniigend feucht ist.

2. Kondensstreifen und Wolkenbildung, physikalische Erklarungen und Details

Auf Flughdhen von 8 bis 12 km verkehren Flugzeuge nach Instrumentenflugregeln (IFR) und
werden durch die Flugsicherung auf den Flugstrassen geflhrt und in vertikalen Absténden
voneinander getrennt. Auf diesen am intensivsten genutzten Flughdhen sind Luftdruck, Luft-
feuchtigkeit und Lufttemperatur haufig glinstig fir die Bildung von Kondensstreifen und deren
Umwandlung in Wolken. Aus diesem Grund kénnen Muster entstehen, die vom Boden aus
wie geordnete Streifen aussehen.
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Manchmal entstehen Situatio-
nen, in welchen zwei Flugzeuge
auf beinahe derselben Héhe
fliegen und nur eines der beiden
einen Kondensstreifen entste-
hen |&sst. Es ist sogar moglich,
dass verschiedene Jets auf
gleicher Flughthe und sonst

- gleichen Umgebungsbedingun-
gen mit und ohne Kondensstrei-
fen zu sehen sind. Solche Pha-
nomene entstehen durch den
unterschiedlichen Wirkungsgrad
des Triebwerks sowie durch den
triebwerkabhédngigen Wasser-
ausstoss. So erzeugen moderne
Triebwerke kihlere Abgase als
die dlteren Konstruktionen. Bei tieferen Abgastemperaturen bringt das Wasser die Feuchtig-
keit in der Umgebungsluft des Triebwerks eher zur Kondensation als bei hohen Abgastempe-
raturen, die in der Regel bei dlteren Triebwerken entstehen. Aus diesem Grund kann bei
einem Flugzeug mit modernen Triebwerken ein Kondensstreifen entstehen, wogegen ein
Flugzeug mit lteren Triebwerken keinen erzeugt.

3. Die Chemtrail-These

Im Internet finden sich auf einschldgigen Seiten vielfdltige Informationen Uber gezielte
Spriheinsétze mit Flugzeugen. Als Zweck der Fliige wird z.B. angegeben, diese dienten der
Kihlung des Klimas oder aber sollten die Menschen psychisch beeinflussen. Die am Himmel
beobachteten Erscheinungen werden als ,Chemtrails® bezeichnet.

Die Entstehung der Chemtrail-These steht in Zusammenhang mit dem amerikanischen Pa-
tent ,Stratospheric Welsbach seeding for reduction of global warming®, in welchem das Aus-
bringen von Chemikalien zur Kihlung des Klimas beschrieben wird. Im Jahre 2001 hat der
UNO-Ausschuss fiir Klimafragen (Intergovernmental Panel on Climate Change, IPCC) diese
Methode als eine theoretische Méglichkeit erwahnt, die Klimaerwarmung zu beeinflussen.
Dies wurde von den Verfechtern der Chemtrail-These als Beweis fur die Durchfiihrung von
gezielten Fliigen zum Versprihen von Chemikalien genommen. Die These wurde dahinge-
hend erweitert, dass nicht primér die Klimaerwarmung bekampft werden soll, sondern dass
mit den Chemikalien vielmehr die Bevélkerung gefiigig gemacht oder sogar vergiftet werden
soll.

4. Argumente gegen die Chemtrail-These

* Die fir potenzielle Spriiheinsétze in Frage kommenden Flugzeuge missten flr diesen
Einsatz ein technisch aufwandiges sowie kostspieliges Zertifizierungsverfahren durchlau-
fen, das von den Aufsichtsbehdrden umfassend gepriift wiirde. Dem BAZL ist kein ent-
sprechender Umbau bekannt.

o Eine Beigabe von Substanzen in den Flugtreibstoff kann ausgeschlossen werden. Trieb-
werke und Treibstoffsystem sind fir genau spezifizierten Jet-Treibstoff gebaut und zuge-
lassen. Dem BAZL sind keine Emissionszertifizierungen fiir Beigaben von Aluminiumoxid
oder &hnlichen Substanzen bekannt.
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e Das systematische Versprithen von Chemikalien durch geheime Flugmissionen ist auf-
grund der permanenten Kontrolle des Luftraums praktisch unméglich. Alle Flugzeuge im
europaischen Luftraum missen einen detaillierten Flugplan einhalten, der durch die
Flugsicherung tiberwacht wird. In der Schweiz reicht der kontrollierte Luftraum bis in eine
Hdéhe von rund 20 km. Ein unbewilligter, nicht identifizierbarer Einflug kann einen flugpo-
lizeilichen Einsatz der Schweizer Luftwaffe auslésen.

In der Schweiz wiirden Luftraumiiberwachung, Gesundheitsschutz- und Umweltschutzbe-
hérden umgehend intervenieren, wenn sie Anhaltspunkte flr die praktische Anwendung sol-
cher Methoden hétten. Bis heute gab es keinerlei Anlass fiir die Behorden einzuschreiten.

111\14 Amtsleitung und Stab\14-05\99 VerschiedenesiChemtrails\14-05 Faktenblatt Wolkenbildung durch Fiugzeuge_nit_3_110330.docx



